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KAITSEVAE JUHATAJA

Hr Mihkel Oviir Teie: 19.09.2005 nr OSII-2-7.1/1300-3
Riigikontroll

Meie: #7.09.2005 nr SAO-9.1-4/ //347}
Merevée Staabi majandustegevus 2004. aastal
Austatud harra Oviir

Vastavalt Teie jareleparimisele edastame jargmised dokumendid:
1. saunaruumide remondi ekspertiisiakt;
2. v-ltn Saska ning v-Itn Lukase kirjad, milles nad eitavad Riigikontrolli poolt margitud
asjaolu, justkui neid oleks auditi kdigus intervjueeritud,;
3. Admiral Pitka kitusekulu osas:
3.1 kaitsevae komisjoni aruande koopia,
3.2 1&bi viidud intervjuude koopiad,
3.3 laeva tootjatehase kulunormide tabel.

Komisjoni aruande osas lisaksin, et komisjon l&htus oma t66s masinaraamatust, mis kajastab perioodi
02.10.2004-06.04.2005.

Masina- ning logiraamatutega tutvusid Riigikontrolli audiitorid auditi kdigus ning tegid ka vastavad
koopiad, mistottu leiame, et uute koopiate tegemine ei ole méttekas. Tehtud koopiatelt on naha ka laeva
remondi ning dokkimise aeg Paljasaare sadamas ajavahemikul 02.12-16.12.2004.

Kituse- ja maardeainete revisjonikomisjoni ning auditi “Riigihanked merevaes perioodil 01.01.2001-
01.11.2003” materjalidega ning logiraamatute ja masinaraamatuga on véimalik tutvuda Kaitsejéudude
Peastaabi siseauditi osakonnas.

Olukorra kiireks lahendamiseks pakume vdimalust [&bi viia kohtumine faktivigade kontrollimiseks
Riigikontrolli ning kaitsevae esindajate vahel.

Lugupidamisega

Tarmo Kéuts W/‘
viitseadmiral

Lisa 1: OU Hamarte Ekspert, ekspertiisiakt 5 lehel 1 eks

Lisa 2: Staabi-ja varustuslaev “Admiral Pitka” kitusekulu uurimine, raport 3 lehel 1 eks
Lisa 3: Intervjuud 6 lehel 1 eks -
Lisa 4: v-Itn Saska ettekanne 1 lehel 1 eks
Lisa 5: v-Itn Lukase e-kiri 1 lehel 1 eks WS ris s
Lisa 6: Kutusekulu normid 5 lehel 1 eks v / 1

Lisa 7: Katla pass 4 lehel 1 eks 7 /C O ;./5//”,;/“7, Yy <l

Siiri Eerma 717 1081 /j 19,04 ,,/%
Juhkentali 58 Tel 717 1000
15007 TALLINN Faks 7171158
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OU HAMARTE EKSPERT

 Ariregistri or. 10614507
Registri (RETTER) nr. EK10614507-0001; EO10614507-0001

EKSPERTIIS.
laeval “Admiral Pltka” teostatud ehitusremontt66de kohta

Sissejuhatus. ' ' .

Ekspertiisi  objekt:  Staabilaeval “Admiral Pitka” teostatud
pesemisruumi, puhkeruumi ja sauna ehitusremonttdd. Ekspertiis on 1dbi
viidud vastavalt EV Riigikontrolli kontrollaruandes nr. OSII-2-5/05/85
21.07.2005. a. esitatud ettepanekutele

Ekspertiisi teostaja: OU Hamarte Ekspert ehltusekspert tehnikadoktor
Aavo Teigar.

Ekspertiis pohineb: objekti visuaalsel iilevaatusel, Mereviebaasi iilema
hr. I. Kukkuri poolt esitatud dokumentatsiooni ja eelnimetatud
kontrollaruande analiiiisil. Kuna tegemist on ekspluatatsioonis oleva
sOjalaevaga, siis ehitiste ekspertiiside puhul tavalisi konstruktsioonide
avamisi ei saadud teostada. Laeval tehtud t66de kohta andsid selgitusi

Mereviebaasi lilem hr I. Kukkur ja AS Holliger Grupp tegevdirektor hr.

T. Tamm.

Kiisimuse seis. ;

15. jaanuaril 2004. a. sdlmiti ehitusfirma AS Holliger Grupp ja
Mereviebaasi vahel t66vatuleping nr. 3/4, mille alusel t66votja kohustus
tegema EML “Admiral Pitka” puhke- ja pesuruumide ehitamise vastavalt
lepingu lisas esitatud hinnapakkumisele ja lepingus kokkulepitud
tingimustel ja korras.

Lepingu kohaselt oli kogu t60 maksumuseks madratud 317744 krooni
(ilma kdibemaksuta).

S6lmitud leping ei vilista tiiendavate lepingute solmimist vajaduse korral
(loetakse vaadeldud td6votulepingu lisadeks, fikseerides tdiendavate
teenuste liigid, mahud ja maksumused).

15.03.2004. a. esitas AS Holliger Grupp Mereviebaasile hinnapakkumise
lisamaterjalide ja lisat6ode kohta maksumusega 47216 krooni (ilma
kiibemaksuta). Ekspertiisi kdigus 1dbivaadatud dokumentatsioonis
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nimetatud hinnapakkumisele vastavat tdiendavat lepingut ei leitud, kuid
olemasolevate aktide ja arvete jirgi on niha, et Merevdebaas on AS
Holliger Grupi hinnapakkumise vastu votnud. Seega kujunes teostatud
ehitus-remonttdéde lepinguliseks maksumuseks 364960 krooni (lisandub
k#ibemaks).
Aktide nr. 35, 44, 68 ja 114 jargi maksti to6votjale AS Holliger Grupp
kokku 364960 krooni (kdibemaksuta), seega lepingulise summa ulatuses.
Vorreldes akteeritud t66de maksumusi hinnapakkumistes esitatuga,
selgus, et moningased muutused olid toimunud maksumuste struktuuris:

- lisakulud ja kasum suurenesid 5057 krooni vorra,

- kulutused transpordile, priigiveole ja utiliseerimisele suurenesid

2800 krooni vorra,

- lisamaterjalide maksumus suurenes 11157 krooni vorra,

- rendimaksed suurenesid 5911 krooni vorra.
Kokku nimetatud kululiikide tegelik maksumus osutus 24925 krooni
vOrra suuremaks hinnapakkumise omast. Sama summa vorra vihenesid
akteeritud kulud materjalidele ja to6joule, kuna kogumaksumus jéi
samaks.
Eeldades ettevotte kasumi suuruseks 10 %, siis muude kulutuste jaoks
jadks kogu lisakulude suurusest 34044 krooni ainult 5674 krooni.
Aktide jiargi moodustavad kulutused transpordile, priigiveole,
utiliseerimisele, lisamaterjalidele ja rendile kokku 45324 krooni, mis on
ca 1,3 korda suuremad kui lepingujdrgsed lisakulud koos kasumiga.
Seega lepingujirgsed lisakulud isegi 0 % kasumi puhul poleks katnud -
tegelikke kulutusi eespoolnimetatud viie kuluartikli osas. Selles osas
eksperdi arvamus erineb Riigikontrolli omast.
Mis puutub seadmete ja tooriistade laenutamisse, siis see on kdesoleval
ajal ildlevinud praktika, et ehitusfirmad kasutavad valdavalt
rendifirmadelt laenutatud vahendeid.
Kontrollaruandes on viidatud riigihangete korraldamise eeskirjale, mille
jérgi ehitusto6 on mis tahes viisil tehtav t66, mis on seotud ehitise
ehitamisega. Eksperdi arvates on olemas vidga mitmesuguseid tdid, mis
pole kiill seotud ehitise ehitamisega, kuid mida nimetatakse samuti
ehitustdodeks (nt. laevaehitus, autoehitus jms.). Kéesoleval juhul on.
tegemist traditsioonilise ehitustddga — sauna jms. ehitus-remontt6dga, mis
on kohtkindlalt seotud alusega — laevaga ja moodustab sellega tervikliku
asja. Voib lisada, et “Ehitise kasutamise otstarvete loetelus” sisaldub ka
selline objekt nagu ujuvramp, mida ei saa pidada kuidagi aluspinnaga
kohtkindlalt iihendatud asjaks. Kas sGjalaeva “Admiral Pitka” saab ikka
vaadelda kui transpordivahendit — ta ei transpordi ei inimesi, ei
sGjamaterjale ega tehnikat jms. tihest kohast teise? Seda saab késitada kui
tdiesti iseseisvalt funktsioneerivat objekti, mis olenevalt olukorrast v4ib
muuta oma asukohta, kuid mitte sisu.




Puhkeruumi, sauna ja pesuruumi ehitus-remonttédde kohta AS Holliger
Grupp poolt koostatud hinnapakkumistes on esitatud kahjuks ainult
materjalide, t66j6ukulutuste, kasumi ja lisakulude ning transpordi,
priigiveo ja utiliseerimise maksumused ilma vastavate kuluartiklite
fiiisilise mahu ja iihikuhinna nditamiseta. Uksikpositsioonide
maksumused on t66vGtja kalkuleerinud {ildjuhul keskmisest turuhinnast
ldhtudes, kuid arvestades paljudel juhtudel vajadusega kasutada materjale
ja seadmeid spetsiifiliste omadustega, vois selliste hind olla tunduvalt
korgem tavalistega vorreldes. Kuna turumajanduses kujuneb hind
ndudmise-pakkumise suhtest, siis iga materjali v. seadme kohta saame ta
maksumust hinnata ainult vorreldes seda analoogidega. Seejuures ei
kajasta hind alati tiksliheselt veel toote, materjali ekspluatatsiooniressurssi
ega muid olulisi omadusi. Seetdttu kvaliteetse 16ppprodukti saamiseks on
oluline t66vétja oskus teha kdige sobivamat materjalide ja seadmete
valikut.

Laeval “Admiral Pitka” teostatud ehitusremonttoéde maksumus oleks
vOib-olla monevdrra vidiksemaks osutud veel mone hinnapakkumise
juurde votmisel. Ké&esoleval juhul oli lisaks AS Holliger Grupp
hinnapakkumisele veel hinnapakkumine ehitusfirmalt OU J&eveer, kuid
see pakkumine oli esimesest 18286 krooni suurem. Hinnapakkumist
kiisiti ka firmalt SRC Laevaremont OU, kuid see loobus, pidades to6d
liiga viiksemahuliseks ja seejuures ebamugavaks ldbi viia. Kitsastes
tingimustes ja lisaks ujuval objektil rohkemate hinnapakkumiste saamine
oleks kiisitav olnud (Merevdebaasi ililema arvamus senise praktika
pohjal). “Admiral Pitkal” ehitus-remontt6dde teostaja leidmisel vdeti
seega aluseks viikseima maksumusega hinnapakkumine.

Teostatud ehitust6dde kogumaksumusest moodustavad otsesed kulutused
materjalidele ca 36 % ja to6joule ca 48 %. Siinjuures voib mérkida, et
ndukogudeaegses ehituses todde maksumusele arvestati koefitsiendiga
juurde selle suurenemist, nditeks, to6de viiksusest tingituna, ehitustoode
teostamisel tootava tsehhi: tingimustes jms. Ka kédesoleval ajal ja
vaadeldaval objektil tuleb t66votjal arvestada analoogsetel pdhjustel
to0joukulutuste suurenemisega: téid tehti ekspluatatsioonis oleval -
sOjalaeval, mis ehitustoode teostamise ajal ei seisnud pidevalt kai &éres
(ka seal seisval alusel tekitas selle kGikumine aeg-ajalt probleeme).
Toovaotja viitel komplitseerus t6dde organiseerimine, kuna olid sageli

juhtumid, kui laev sellel viibivate ehitustdlistega suundus merele ning « -

see pOhjustas ehitajale tdiendavaid kulutusi.

Ké&esoleval ajal on igal ettevotJal vidlja kujunenud oma hmnapakkumlse
koostamise pohimdtted ja metoodika, materjalide ja seadmete tarnijad,
kelle teenuseid kasutatakse.




Kdigi ehitus-remontt6dde mahtu k#esoleval ajal on raske hinnata, kuna
eksperdil puudub tdpne informatsioon renoveeritud ruumide seisundist
enne t6odega alustamist (piirdub To6vatja ja Tellija esindaja seletustega).
Praegu oleks voimalik ainult ruumides koigi pindade tilemddtmine ja
seadmete loendamine, kuid see jatab hindamise niivord poolikuks, et see
ei too suuremat selgust probleemi (nditeks, ei saa ekspert Gelda, kui paks
on aluspinna tasanduskiht, kuidas on peale kantud kruntkiht, mitu kihti
kanti véarvi peale jne.). Kiisitavused oleksid selgemad, kui ehitustédde
teostamise ajal oleks funktsioneerinud vajalike kogemustega
ehitusjdrelvalve, kes oleks vdimeline eelmainitud ja ka teistele
kiisimustele objektiivselt vastama.

AS Holliger Grupp hinnapakkumisega tutvumise pdhjal saab &elda, et
koigi loetletud materjalide kasutamine objektil on vajalik. Selliseid
materjale, detaile, seadmeid, mille kasutamise vajadus voi otstarbekus on
kiisitav, eksperdi arvates hinnapakkumistes ei leidu.
Materjalide-seadmete valik kasutamiseks ehitus-remonttoédel laeval
erineb analoogsete ruumide renoveerimisest harilikus elamus.
Hinnapakkumises leiduvate materjalide maksumusele mahtude (voi
hindade) lisamine oleks makstud summade ja t66de mahtude vastavusse
kiill ménevorra suuremat selgust toonud. Teiseltpoolt tuleb arvestada
siiski asjaoluga, et samaotstarbeliste materjalide-seadmete hinnad véivad
erinevate tarnijate puhul isegi kordades erineda ja kdige odavamaid
kasutades voib hilisema ekspluatatsiooni juures tulemus olla
ettearvamatu. .

Mis puutub t66joukulude maksumusse, siis see on iga ettevotja sisemine
asi ja seda pole voimalik eksperdil objektiivselt hinnata.

KOKKUVOTE, JARELDUSED.
1) Tdiendavat lepingut ei olnud, on piirdutud ainult
hinnapakkumisega. v ' _ :
2) Hinnapakkumistes puuduvad kuluartiklite fiilisilised mahud ja
{thikuhinnad.

3) Aktides on kajastatud ainult tehtud t66de nimetused ja
maksumused ilma t66de mahtusid niitamata.

4) Akteeritud t60de kogumaksumused vodrduvad hinnapakkumistes
tooduga, viimaseid iiletatud pole.

'5) Aktide jargi  suurenesid lisakulud, kasum, transpordi,
lisamaterjalide maksumus ja rendimaksed 24925 kr. vorra, kuid
samavdrra vahenesid kulutused materjalidele ja toGjoule.

6) Ehitus-remontt6dde ajal el funktsioneerinud padev
ehitusjdrelvalve.
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7) Pole tehtud ehitusobjekti 1Gppiilevaatust, puudub dokument
ruumide kasutuselevétu kohta (kasutusluba, kui ldhtuda
ehitusseadusest).

8) Tehtud t66de kvaliteet on tdiesti rahuldav (vastab Soome RYL
2000 noduetele).

ﬂ%’m | U, 09. Lor. a

Aavo Teigar, ohitusekspert, tehnikadoktor

Juhatuse liige
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Tarmo Kouts
viitseadmiral
kaitsevie juhataja : S 02.09.2005 A - 9 {-5//36LL

Staabi- ja varustuslaev “Admiral Pitka” kiitusekulu uurimine

Vastavalt Teie poolt 29.08.2005. a kaskkirjaga nr 180 moodustatud komisjoni koosseisule on
komisjon analiiiisinud olemasolevaid dokumente ning jéudnud jireldusele, et riigikontroll ei
ole arvestanud *“Admiral Pitka” katelde kiitusekulu.

Laeva tootjatehase andmetel on uue katla korral kiitusekulu kuni 82,4 liitrit tunnis. Katelde
to6tunnid kajastatakse “Admiral Pitka” masinaraamatutes. Niiteks 2004. aasta detsembrikuu
osas on laeva masinaraamatus kajastatud 247 katla té6tundi. Antud to6tunde riigikontrolli
audiitorid ei arvestanud. Analiiiisides maha kantud kiituse koguseid, leidis komisjon, et
ainuiiksi katla kiitusekulu oleks vdinud tehase normide jargi olla detsembris 2004 20 435,2
liitrit, millele lisandub peamasinate ja generaatorite kiitusekulu. Samas tuleb detsembrikuu
osas arvestada ka seda, et ajal, mil laev oli remonttéode teostamiseks veest vilja tdstetuna
dokis, elasid laevas sees inimesed ja laeva koeti konealuste kateldega. Remonttéode sisuks oli
laeva korpuse plaatide vahetus, mist&ttu oli laeva vasak kiilg avatud.

Fakt, et laev oli veest viljas, suurendas oluliselt katelde kiitusekulu. Laeva tootjatehase
kiitusenormid on antud arvestusega, et laev on plusskraadises vees. Antud juhul oli laev
tdstetud paarikiimnekraadise kiilma kitte ning see suurendas kiitusekulu oluliselt.

Kiituse koondkuluaruandes ei kajastata katelde t66tunde eraldi ning kogu kulunud kiitus
summeeritakse, kuna tegemist on iihtse kiitusetankide siisteemiga. Katla tootunde kajastatakse
laeva masinaraamatutes. Katlad on automaatsed s.t kdivituvad automaatselt temperatuuri
langemisel alla mé4ratud taseme. Kuna katelde té6tundide loendurid ei t66ta, on 1dbi viidud
“Admiral Pitka” katelde to6tundide osas statistilised arvestused, millede tulemusel leiti katla
keskmiseks tootundide arvuks 66pdevas 8 tundi. Antud arvestustest 1dhtuvalt mérgitakse
masinaraamatutesse ka antud to6tundide arv.

Uhegi kuu osas, mis kontrolliaruande aktis on vilja toodud kui liigse kiitusekuluga kuu, ei
iileta mahakantud kiituse kogus tehase poolt antud norme. Oluline on siinkohal aga asjaolu, et
normid on antud uuele katlale. “Admiral Pitka” ehitusaastaks on aga 1975.

Jubkentali 58 Tel 717 1081
15007 TALLINN S Faks 717 1158
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Olles analiiiisinud dokumentatsiooni ning kuulanud &4ra asjaosaliste selgitused, leidis
komisjon, et kiituse vargus ei olnud vdimalik, kuna laev oli mitmekordse valve all ning kiituse
laevalt  viljatoomine  tehniliselt  keerukas. Laeva  tankimisel  rakendatavad
kontrolliprotseduurid olid komisjoni arvates piisavad, viltimaks vdimalikku vargust laeva
tankimise kdigus.

Riigikontrolli audiitoritele on esitatud kogu dokumentatsioon, kajastamaks kiituse kulu
kateldele. Samuti on edastatud laeva tootjatehase kiituse kulunormid.

Kuna merevies ei ole kehtestatud iihtseid kiitusekulu dokumenteerimise aluseid, teeb
komisjon ettepaneku anda vilja kord, reguleerimaks kiituse mdodtmist, mahakandmist,
tankimist ja aruandlust ning rakendamaks paremaid sisekontrollisiisteeme kogu merevie
ulatuses iihtsetel alustel.

Eeldatavasti ei analiilisinud Riigikontrolli audiitorid masina pdevaraamatuid detailselt ning
ldhtusid vaid kiituse koond kuluaruannetest. Antud kuluaruandes aga ei tooda eraldi vilja
katla tootunde. Samas on audiitorid toonud kasutatud materjali loetelus vilja, et nad on
analiiisinud ka masina pdevaraamatuid. Antud vdide on aga kiisitav, kuna komisjonil ei ole
onnestunud leida masinaraamatuid, mis kajastavad perioodi jaanuar kuni oktoober 2004.
Merevie Staabi ohvitseride sdnul on kiesoleval hetkel pdevaraamatud kadunud.

Intervjueeritud ohvitserid on komisjonile viitnud, et nad esitasid audiitoritele kdik materjalid
kajastamaks kiituse kulu katlale. Samuti on materjalide esitamine tdendatud sellega,
audiitorile on saadetud laeva tootjatehase kulunormid ning muude selgitused on edastatud e-
maili teel.

T66 kdigus selgus ka, et merevies ei ole reguleeritud sarnaste ametikohtade iilesanded
laevadel s.t. et igal laeval korraldab ohvitseride t66d komandor. Ohvitseride roteerimist ning
sisekontrollisiisteemide iihtsust silmas pidades tuleks rakendada sarnaste ametiiilesannete
méadramist sarnastele ametikohtade ning need fikseerida Merevie Staabi poolt.

Tahelepanekud:
e Admiral Pitka masina pdevaraamatute kadumine ei ole aktsepteeritav

e 2002. aastal 14bi viidud revisjoni tulemusel toodi vilja puudused kiituse mahakandmist

reguleeriva normdokumentatsiooni kohta. Kéesolevaks ajaks ei ole olukord muutunud
oluliselt paremaks.

e FEi ole tehtud statistilisi arvestusi leidmaks laeva tegelikku kiituse kulu. Laeva
tootjatehase norm kiitusekulu ei ole 30 aastat peale laeva tootmist adekvaatne

¢ Diiselmootorite tunniloendurid on endiselt plommimata. Antud puudus on toodud ka
revisjonikomisjoni poolt 2002 aastal vilja.

e Sauna ehituse osas ei ole kinni peetud riigihangete seadusest. Riigihanke seaduse
mittetditmine on vilja toodud ka siseauditiosakonna poolt 2003 aastal tehtud
auditiaruandes.

e Saamaks detailset iilevaadet kiitusekulu diinaamikast, kiitusekulu seostest
katlatéotundide ning laevale antud iilesannetega, on vajalik analiiiisida pdhjalikult
laeva kogu aasta masina pievaraamatuid ning logiraamatuid.




e Kiituse modtmisel vaib tekkida oluline viga. Kuna mGdtmine toimub mdodtelindiga,
mille otsa on kinnitatud raskus, ei pruugi médtmistulemused olla tdpsed ning vea
suurus voib ulatuda olenevalt laeva asetsemisest tonnideni.

" o Vajalik on iihtsete tookorralduste ja normdokumentide viljaandmine ning nende

taitmine
Lugu/ly'damisega,
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Admiral Pitka kiitus R %
Siiri Eerma 31.08.05 KV SISEAUDIT

Intervjuu kiisimused vanemleitnant Vladlen Marov.

Kas olete olnud Admiral Pitka peal teenistuses? Olen Pitka peal olnud 5 aastat pea-
mehhaanik.
Katla to6tundideks on mérgitud igal pdeval 8 tundi. Kas see vastab tegelikkusele?
Abiseadmete mehhanik arvestas keskmise katla tootamise aja. Katla eest vastutab
abiseadmete jagu. Seal on iiks ohvitser, kes kontrollib té6tunde ja teeb hooldust. Need mehed,
kes seal ka praegu on téotasin neli aastat koos. Abiseadmete mehhaanik fikseeris keskmise
tootundide arvu ja selle jargi kirjutasime. Katel on automaatne. Kut temperatuur langeb,
hakkab katel ise toole. Katlal on peal to6tudndi moddik, kuid seda ei kasutata. Kui Pitka tuli,
ksiisisn, milliseid kiituse andmeid on vaja staabile esitada. Oeldi et ainult pea ja abimasinate
kiitusekulu. Niiiid Merevie Staap jarelvalveohvitserina (Miinilaevade Divisjoni tehnika
ohvitser) olen lasknud Pitkal teha konkreetsete mdddikute jérgi kuluaruanded. KA katla
tootunnid ja nad kirjutavad seda moddiku jargi. Detsembris, kui laev oli dokis remondis,
tootas katel kindlasti rohkem kui 8 tundi.
Milline on keskmine kiitusekulu? Katlal on passi jirgi keskmine katla kulu 181/t. Aga katel on
ehitatud 1974 ja remonti pole talle tehtu. On kontrollitud pihustit ja kiituse pumpa, hooldust
on tehtud.
Kuidas kdib mddtmine? Seda teeb teine mehhanik. Lastakse mdddulint paaki ja vaadatakse
kui palju kiitust on paagis. Laevas on 11 tanki + 1 pdevatank+1 avariigeneraatorile.
Milline on véimalik mdotmise viga, millest see tuleneb? Viga voib olla +/- paar cm.
Riigikontrollile andsin ma ko&ik paberid, ka selle, kus oli vigade suurused. Aga and iitlesid, et
nad ei ole spetsialistid. Andsin ka katla tehnilised tabelid. See keskmine kulu on arvestatud
Taanlaste poolt uute peamasinate jargi. Pitka kulu on ilmselt suurem, kuna laev on vana.

DG (see on 1.5m3), kui generaatori to6tab 70% koormusega, on 24 tunni kulu 62,5

liitrit tunnis

1 peamasin + 1 diiselgeneraator (s.0 6,9m3 24h)= 2875 I/t

2PM+1DG (s.0 13,8m3 24h) = 575 I/t

3PM+1DG (5.0 27,3m3 24h) 100% koorumusel 1137,5 V/t

3PM+1DG (s.0 30,9m3 24h)=114% koormusel (kui on iilekoormatud, véimalik kuni 3

tundi) 1287,5 I/t

kituse katel 9-70kg/h=10,6 (miinimum)-82,4 (maksimum) I/t
Kuidas tangitakse? Tellitakse autodega sadamasse, iiks mehhanik kontrollib koguaeg kiituse
taset. Mina vaatasin auto peal olevat mdddikut. Vahel kontrollisime ka, kas auto on tankimise
16ppedes tithi. Autojuht annab saatelehe ja palju kiitust anti ja see saateleht ldheb staapi.
Kes tegeleb kiituse lile arvestuse pidamisega? Kiitusearuannet kirjutasin mina. Mehhaanik
kontrollis iga kuu 16pus kiituse jadke. Kui pdevatank saab tithjaks paneme separaatori t66le ja
laseb paevatangi tais.
Kui tihti tehakse maha kandmisi? Seda ei ole ette kirjutatud, kui tihti peab kiitust maha
kandma. Kui merelt tagasi tullakse tehakse sea kohe, kui sadamas ollakse, tehakse enne
kuuaruande tegemist.
Kas oli voimalik, et keegi oleks saanud kiitust varastada? Ei usu. Dokis ei ole see voimalik.
Kas laev oli 2004 remondis?
Kas laev oli auditi perioodil ka dppustel 2004? Kas dppustel tuli ka teistele laevadele kiitust
anda? Ma ei mileta tipselt kuna olen nii paljudel Sppusel olnud. Kindlasti oli ja kindlasti
andsime. Laevas on mdddik ja pump millega pumbatakse kiitust teisele laevale. See laev, kes
kiituse sai andis saatelehe, kus oli kirjas palju sai kiitust. Ka sellest saatelehest liks koopia
staapi.
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Kas Riigikontrolli auditi lisas 2 nimetatud mehhanismid sisaldavad katelt? Ei ole katelt.

Kas mootorite tunnilugejad on taadeldud ja plommitud? Ei ole plommitud.

Mida teate masinaraamatute kadumisest? Mina andsin Riigikontrolli audiitorile detsembrit
kasitleva raamatu. Niitasin tall. Teiste osas ma ei tea, kus nad on. Peaksid laeva peal olema.
Uhtegi dokumenti ei ole, mis reguleeriks mehhaanikute t66d laevas. Igal laeval on see
erinevalt organiseeritud., Ei ole ka fikseeritud, kuidas peaksid masinaraamatud arhiivi joudma
ja millal.
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Intervjuu kiisimused vanemleitnant Kalle Tiitsaar. Merevie Staabi tagalaosakonna
vanemstaabiohvitser.

Kas olete olnud Admiral Pitka peal teenistuses? Ei ole. Aga tean, kuidas seal to6 kiib.

Kuidas kdib mddtmine? Toimub modtelindiga kisitsi. Kiitusetanki lastakse modtetorusse
moddulint, millel on raskus otsas ja vaadatakse md6dulindi jérgi, milline on kiituse tase
tankis. Ma et tea, kui palju tanke Pitkal on.

Milline on vdimalik mddtmise viga, millest see tuleneb? V&ib kiill viga tekkida. Kui on laev
mingid kraadid kreenis, siis on modtmistulemused valed. Ja ka kui laeva different on vale, siis
ei ole ka médtmistulemused tépsed. Laevas on olemas raamat, kus on kirjas kui suur
mddtmise viga voib olla olenevalt differendist. V&imalik on ka, et lint 1heb kortsu v&i ei ole
péris pdhjas, siis on ka mdStmine vale. Palun Pitkalt saata need kaks tabelit- differendi ja
mddtmisvea vigade arvestuse tabelid.

Kuidas tangitakse? Kiitus tuleb laeva peale kiituseautodega. 2004 oli meil mereviebaasis
olemas kiituseohvitser, 14bi kelle laev esitas kiituse tellimuse. Laeva pealt annab tellimuse
pea-mehhanik ehk vanem-mehhaanik. Selle kinnitab komandor voi esimene abi. Auditi
perioodil kiis kiituse tellimine l4bi kiituse ohvitseri. Peale tellimist tuleb kiituseauto
sadamasse, kus toimub kiituse andmine laevale. Auto peal on mdddik, kust vaadatakse, mitu
liitrit laevale kiitust vilja anti. Kui kiituse andmine algab, siis teine mehhaanik voi
abiseadmete mehhaanik fikseerib nididud ja saatelehe peale kirjutatakse, kui mitu liitrit kiitust
saadi. Vastav mirge tehakse ka laeva masinaraamatusse, et on saadud nii palju kiitust ja ka
kuuaruandesse, kus kirjeldatakse, kui palju kiitust on kuu aja jooksul saadud. Koos
kiitusearuandega, mis esitatakse 1. kuupéevaks antakse ka saatelehed, milledest koopiad
jaavad laevale. Aruanne ja saatelehed esitatakse kiituseohvitserile. Mehhaaniku ja komandoéri

allkirjad on antud dokumentidel all.

Milline on keskmine kiitusekulu? (tdiskoormusel, seistes, suvel, talvel) Keskmist kui sellist el
saa midrata. Voimalik on méérata optimaalne kiitusekulu vastavatele tingimustele.
Tiiskoormusel, kolme peamasina ja iihe diiselgenraatoriga, siis see on 23,5 tonni 66péevas.
Seistes sadamas oma voolu peal on kulu 1,3 tonni 66pdevas, millele lisandub katla kulu. Katla
kulu on olenevalt ilmast . Tehase andmete jirgi ehk teoreetiliselt on kiitusekulu jairgmine:

DG (see on 1.5m3), kui generaatori té6tab 70% koormusega, on 24 tunni kulu 62,5

liitrit tunnis

1 peamasin + 1 diiselgeneraator (s.o0 6,9m3 24h)= 2875 I/t

2PM+1DG (s.0 13,8m3 24h) = 575 I/t

3PM+1DG (5.0 27,3m3 24h) 100% koorumusel 1137,5 I/t

3PM+1DG (s.0 30,9m3 24h)=114% koormusel (kui on iillekoormatud, véimalik kuni 3

tundi) 1287,5 I/t A

kiituse katel 9-70kg/h=10,6 (miinimum)-82,4 (maksimum) I/t

Kas on kehtestatud kiituse norme? Piirnorme ei ole kehtestatud. Seda pole kunagi laevadele
tehtud.

Kes tegeleb kiituse iile arvestuse pidamisega? Kui tihti kiitust mdddetakse? Iga paev tehakse
hommikul kiituse mo&tmine. Md6dab kas vahi-motorist voi mehhaanik ja mddtmise
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tulemused kantakse laeva masinaraamatusse. Paberitega tegeleb see, kes on laeva peal pandud

vastutama aga kinnitama peaks pea-mehhaanik. Pitka peal tegeleb sellega pea-mehhanik ja
siisteemi-mehhaanik.

Kui suur vdiks olla iilevoolust tulenev kiituse kogus? See oleneb millise koormusega laev
soidab. Uks osa iilevoolust, mis ei puutu 6liga kokku, ldheb tagasi kiituse paaki ja see osa,
mis on Jline ldheb eraldi paaki. Seda ei ole kunagi mdddetud kui suur on iilevoolu kogus.

Kas oli vdimalik, et keegi oleks saanud kiitust varastada? See oleks viga raske. Kiituse
toomisel fikseeritakse kiituse kogus ja saatelehed on ju ka. Vdimalik on ehk kanistriga, aga
tonnides kiitust varastada ei ole voimalik. Kui sellises koguses kiitust varastada, tuleb kiitust
14bi kiituse jaama vilja anda ja see eeldab kiituse voolikut ja paak autot, kuhu see kiitus vilja
antakse. Sellega iiks-kaks inimest hakkama ei saa. Lisaks on laevas vaht ja sadamas on ka
vahid. Bassis on olemas ka videovalve. Mina vilistaks varguse vdimaluse.

Kas laev oli 2004 remondis? Millega on pShjendatud, et kiitust on suurtes kogustes maha
kantud pdevadel, kui laev seisis? Remondis oli perioodil november-detsember. Laeval
vahetati korpust s.t laev oli kiilje pealt avatud. Sellel ajal katlad to6tasid. Katlal i ole peal
tunniloendurit ja tal on automaatika peal ja ta t66tab automaatselt. Aga sel perioodil to6tas ta
kindlasti 16-18 tundi 66pdevas. T66tas ta ilmselt kusagil 70% koormusega kuna uksed ja
poord oli avatud. Kulu vais olla kusagil 50-60 liitrit tunnis. Laev oli ka tdies ulatuses veest
viljas ja siis jahtub ta oluliselt kiiremini, kui vees olles ja see vois ka kiittekulusid mdjutada.

Kas laev oli auditi perioodil ka dppustel 2004? Jah

Kas dppustel tuli ka teistele laevadele kiitust anda? Ja tuleb. Teistele laevadele vilja antud
kiituse eest saadakse ka kviitungid sellelt laevalt, kellele kiitus anti ja ka need kviitungi
ldhevad koos aruandega kiituseohvitserile.

Kas Riigil‘controlli auditi lisas 2 nimetatud mehhanismid sisaldavad katelt? Ei. Antud tabelis
katla kulu puudub. Ka eelpool toodud kiitusenormide arvestusel tuleb arvestada t66tunde ja
vastavaid kulunorme ning neile lisandub eraldi katla kiitusekulu.

Millest tuleneb detsembri suur kiituse maha kandmine? Kui 800 liitrit 6pdevas votab katel,
siis vahemik maha kandmisel on riigikontrolli andmetel 2500-3600 liitrit 56paevas.

/ AT
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Intervjuu kiisimused Valeri PSlajev, nooremveebel,”Olev” elektromehaanik.

Milline on Teie suhe Admiral Pitkaga? Mina olin seal teise mehhaaniku kt. Kokku olin
Admiral Pitkal perioodil 2000 — 2005 mirts.

Kuidas olete teie Admiral Pitka kiitusega seotud? Minu iilesandeks oli kiituse pumpamine ja
mdodtmine aastatel 2003-2005. Tapset perioodi ei mileta. Tegelesin kiituse
{imberpumpamisega laevas. Minu kohustus oli kulutangid laeva peal tiis hoida.
Peamehhaanik annab kisu, kui palju juurde pumbata. Ja kiituse mddtmine oli ka minu
iilesanne. Mo6tmise andmed ldksid peamehhaaniku kitte. Riigikontrolli poolt kisitletud
perioodil tiitsin neid iilesandeid.

Kuidas kiib mootmine? Mdotmine kdib peamehhaaniku kisul ja madtelindiga. See on
metallist nagu tavaline mddtelint, millel on raskus otsas. Lasen lindi paagi sees olevasse
modtetorusse. Kiitus jitab lindile jilje. On voimalik, et lint ei lahe alati pShjani vélja voi siis
jaab nditeks modtetorusse “kortsu” ja seeldbi ei ole alati mddtmise tulemused tipsed. On
juhuseid, kus tankisin, kuna m&dtmise jargi oli kiitust juurde panna vaja, aga kui hakkad
pumpama, tuleb vilja, et tegelikult ei mahu juurde. On 11 tanki ja kui ma lcm vorra eksin on
viga 1 tonn. Siinjuures tuleb arvestada ka laeva differenti, mis samuti v3ib oluliselt
mdoGtmistulemusi muuta. Soitmise ajal, kui laev oli merel, ei olnudki vdimalik kiitust tépselt
mddta, kuna laev ei ole sirgelt ning liigub ja kiitus loksub. Kui sadamasse jéudsime,
mdotsime iile ja tihti olid suured vahed sees. Eriti siigisel. Mddtmise vea kohta vGin tuua
niite, et liks kord m&otsin kaks korda ning vahe oli 3 tonni.

Kas oli voimalik, et keegi oleks saanud kiitust varastada? Sadamas seistes ei ole see voimalik,
kuna kaamerad on Miinisadamas iileval ja kisitsi on keeruline iga p4ev kanistriga vilja
kondida.

Milline on keskmine kiitusekulu? Kui kdik kolm peamasinat on t66s ja kiirus on suur, voib
keskmine kulu olla 13-14 tonni 66pievas. Kahe peamasinaga kusagil 10 tonni. Olenevalt
ilmast, kiirusest, iilesandest. Sadamas seistes kulub talvel kusagil 800 liitrit 66pédevas. Suvel
jallegi vihem, aga kindlasti mitte alla 150 liitri 66paevas.

Kas laev oli 2004 remondis? Mina olin dokiperioodil puhkusel. See oli talv, detsember 2004-
jaanuar 2005. Vahetati vasaku parda kaks lehte. Virviti korpust. Seisu ajal kdeti kogu aeg
katelt, kuna inimesed elasid laevas ja peamasin kiilmuks muidu I6hki. Kuna laeva kiilg oli
avatud ja katlas on sees termostaadid to6tas katel topeltkoormusega sel ajal. Kiituse kulu ma
ei tea, kuna ise olin puhkusel. Laev seisis ujuvdokis kiilu peal ja seal oli viga kitsas. Isegi
seljakotiga oli raske liikuda.

Kuidas tangitakse? Vastavalt mdatmiste tulemustele teeb pea-mehhanik kiituse tellimuse.
Seejirel tuleb kiituseauto, peamehhaanik on tekil ja jilgib. Keegi motoristidest on ka teki peal
ja jélgib. Mulle deldakse raadiosaatja kaudu, millisesse tanki tankida ning modta. Kiituseauto
peal on mdddikud. Vahest peamehhaanik vaatas tankimise 15ppedes, kas kiituseauto paak oli
lahkudes ikka tiihi. Laevale lasti kiitust auto mdddiku jérgi.

Kas olite ka oppustel 2004? Olime perioodil mértsist — novembrini.
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Kas dppustel tuli ka teistele laevadele kiitust anda? Jah tuli. Kiituse andmine on iiks dppuse
osa. Tavaliselt vbeti iihe laeva poolt 5-14 tonni. Selle laeva, kellele kiitust antakse, pea-
mehhanik annab meile kviitungi selle kohta, kui palju kiitust meilt vastu vttis ning see
pannkase ka logiraamatusse kirja. Kokku mahub laevale 265 tonni.

Kui suur vdiks olla iilevoolust tulenev kiituse kogus? See kiitus on 6liga koos ja ta laheb
eraldi potsikusse. Eraldi auto tuleb ja viib selle minema. Seda kiitust ei saa enam kasutada.
Uks paak mahutab minu arvates 1 tonni. Ma ei tea, mitu neid paake on. Vist kolm. Ma ei oska
Oelda, mitu korda seda sellel perioodil tiihjendati. Kui mddtmise tulemusel on néha, et paak
hakkab tdis saama, kantakse peamehhaanikule ette ja ta annab kisu paake tithjendada. Selle
iile aga arvestust ei peetud. Olemas on vaid musta §li dra andmisel saadud kviitungid ja
sissekanded peaks olema masinaraamatus (laeva mootori pievaraamatus), et anti dra musta 8li
nii palju. K

Kui tihti kiitust moddetakse? Soidu ajal iga Shtu enne 20.00 (voi enne 18.00), kuna pidime aru
andma. Andsime aru iga pieva kiituse, 0li ja vee koguse kohta, mis laeval olemas on. Ja seda
tuli teha ka siis, kui seisime sadamas. Masina logiraamatus on iga pieva kanded olemas.
MGo5tmised kdivad liitrites (sadades liitrites) v3i tonnides.

Kes tegeleb kiituse iile arvestuse pidamisega? Pea-mehhaanik tegeleb sellega. Minu asi oli
ainult mo6ta. Kui vahel oli viga viga suur, saatis pea-mehhanik uuesti mddtma ja aeg-ajal
tulid teised tulemused. Tahtsime panna kunagi digitaalsed mdddikud aga seda peeti liiga
kalliks. See oli juba enne 2004 aastat.

Kas on kehtestatud kiituse norme? Mingit normi ei ole kehtestatud See oleks ka v8imatu,

kuna ilm ja olud muutuvad. On olemas mingi koormusetabel, kus on kirjas millise
koormusega voiks olla milline kiitusekulu.

~ o~
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Pecter Ivask

Kaptemajor

Merevie staabi iilem

Merevie iillema iilesannetes 02.09.2005

Ettekanne

Riigikontrolli kontrollaruandes mis kisitleb Mereviie Staabi raamatupidamise
korraldust aastal 2004 on lehekiilje! nr 8 mérgitud , et selgitusi andis laevakomandér
vanemleitnant Jiiri Saska. EML “Admiral Pitka” komandorina astusin teenistusse
01.02.05 |

Vahetult pirast minu teenistusse asumist EML “Admiral Pitka™ pardal, kiisid
riigikontrollj té&tajad koos Mercviicbaast ilemaga laevaga tutvumas. Riigikontrolli
tootajad tundsid huvi laeva tegevuse ja teenistuse kohta, ning mulle ei esitatud
kitsimusi laeva tegevuse ja kiituse kulutamise kohta 2004 aastal.

2004 aastal oli laeva komandér Itn Tndrek Vinkel ja seega ei ole mina kompetentne
kommenteerima kiituse kulu, ning l4bisditu nimetatul aastal mida ma ka ei teinud.
Seega viide, et ma olen andnud scletusi kontrollaruandes nimetatud puuduste osas ci
ole téene.

s

~7  Hiri Saska

Vanemleitnant
EML “Admiral Pitka” komandor

02/09 2005 FRI 09:15 [TX/RX NO 9292] 4001




SquirrelMail . Page 1 of 1

( i ’ ( X - | [ |

[ - I ‘,‘ l B

[

|

LlsA S

Aktiivne kaust: INBOX ' Logi vilja
Uuskiri Aadressid Kaustad Seadistused Otsi Abi Shares ' SquirrelMail
Kirjade nimekiri | Kustuta Eelmine | Jirgmine Edasta | Forward as Attachment | Vasta | Vasta koikidele

Teema: Riigikontroll

Saatja: lukas@mil.ee

Kuupiev: Fri, 2. september, 9:12
Saaja: kalle.tiitsar@mil.ee
Tiahtsus: Tavaline
Seadistused: Niita tdielikku piist | Tritkivaade | View Message details | Lisa aadressraamatusse

Tere Kalle,

nagu telefonitsi r&agitud, kinnitan ka veel kirjalikult, et
riigikontrolliga ma sellel aastal Merevde auditi kaigus suhelnud ei ole.
Nagu sa tead, olin alates 01.02.2005 Saksa Liitvabariigis. J&udu!

Parimatega,
Roman

https://gs.mil.ee/squirrelmail/src/read body.php?mailbox=INBOX&passed id=221&s... 02.09.2005

Salvesta failina
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Tehnilised andmed

Gabariitpikkus

Perpendikulaaride vaheline pikkus
Maksimaaine laius

Voori stivis (normaalse diferendiga)
Ahtri stivis (normaalse diferendiga)
Keskmine slivis (normaalse diferendiga)
Masti kérgus (kupliga)

Noutav silla minimaalne kérgus alt |&bisdiduks
Kaaluline veevaljasurve taisvarustuses
Maksimaalne tlejaatumine

Metatsentri kérgus (GMt) taisvarustuses

EML ADMIRAL PITKA RELVASTUSSEKTSIOON
| PEATUKK (ULDINE INFORMATSIOON)

7470 m
$59.00 m
12.16 m

2

3.60m
530m
410 m

1.00m

2400 m
1824 .00 ts
225.00 ts

Metatsentri kdrgus (GMt) taisvarustuses + Ulejaatumine

Sillateki kérgus veeliinilt normaalse diferendiga
(norm 265 m3: 280 m3

Laevakltuse jaoks on 11 tanki, kokku
Helikopterikituse jaoks 2 tanki, kokku
Maardedli

Reduktoridli

Propeileridli

Ballastitankid 6 tikki, kokku
Magevesi, 2 tanki, kokku

099m
0.37m
9.45m

26 m3

12.4 m3

42 m3
1.1 m3

163.3 m3
54.0 m3

Provianti voimalik votta vahemalt kolmeks kuuks

Kiitusekulu ja tegevusraadius

Kutusekulu + elekter +

Masinate konfiguratsioon p/min | Kiirus So0jendus (24h) Tegevusraadius
1 PM + vélligeneraator 170 10.4 [6.36 m3 10 989 miili
1 PM + diiselgeneraator 170 11.9 16.90 m3 11 590 miili
2 PM + volligeneraator 170 14.3 110.39 m3 9 249 miili
3 PM + volligeneraator 170 15.3 [13.55 m3 7 588 miili
2 PM + diiselgeneraator 200 [15.9 |15.80 m3 6 763 miili 1
3 PM + diiselgeneraator 225 184 127.30 m3 Ca 4 000 miili |
3 PM + diiselgeneraator(max) | 230 18.7 130.90 m3 Maks. 1 tund |
1 diiselgeneraator 1.5 m3

2

Koostanud 6/11 - 01 n-ltn J.

innos

D:/Pitka/Relvastussektsioon/Materjal kogu sektsioonile/EML Admira! Pitka Gldine infcimatsioon
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Indstilling af flammehoved l 6

1112

2. Generelle anvisninger

istallationen af et oliefyringsaniaeg skal
udfdres efter omfangsrige bestermnmelser og
retningslinier. Det er derfor installatdrens
~'igt at seette sig grundigt ind i alle rele-

nte bestemmelser. Montage indregulering

3 pasning skal udfdres omhyggeligt, og der
m r anvendes fuelolier, som er egnede
tit | )

wvice \

i anbefaler, at fyret mindst | gang arligt
xontrofleres. Ved dette servicebesdq skal
det ubetmget foretages en gkonomiprdve.

;Q;‘ering af fyr

Betjeningsvefiedning
Betjeningsvejledningen, der fdiger med
hvert oliefyr, bdr haenges op p3 et godt
synligt sted i fyrrummet. P} bagsiden af
vejledningen skal adressén pd det nermeste
servicested angives,

Instruktion

Driftsforstyrretiser opstdr ofte pd gfund af
bet;emngsfe;l Brugeren skal instrueres udfgr-
ligt i ofiefyrets funktion. Ved ‘ofte fore-
kommende forstystelser skal serv:oefnrmaet
tilkaldes.

EL -tilslutning
Ved levering medfdlgef et udfdrligt el- og
tilslutnings-diagram.

ontage pa l:odgl

.3b. eks., kedel med udmuring

Stgrreise

o« 1-3
? %

R
--dlc] :

2 rrrd ,
et mellen flammehoved og udmuring
t§ med, Cerafelt ellign. (m3 ikke
udmur

mmgen viser en udmuring for en kedel
n afkdlet forplade. Udmuringen md
~a gé ud over kanten af flammehovedet.
sgningen viser en -konisk udmuring.
ed varmtvangdsk edler med afkdlet forvang
udmuringén undvaeres, hvis ikke kedel-
rikanten har stillet krav derom.
adelforpladm skal forberedes efter de
ennevnte milangivelser. Som skabelon
gevmdbonngen kan braenderens sving-
08 ANV . Boltenes og boringernes
obn les fdr fastgdrelsen med graflt

». eks, for brender med flammehoved
~engeise, se side 6.

Brander- Flammehoved Di:

. imm

stgrrelse betegnelse dy dq dy de dq 110

1 M1/1a 120 M8 160 130 150 %6
1 M1/3a 130 M8 160 135 150 99
3 M2/1a 140 M10 186 165 170 116
3 MS/2a 160 M10 186 165 190 120
Svingflange

Branderen kan svinges udad til venstte eller
hdjre. — Alt efter pd hvilken side heengsels-
bolten er stukket ind. Nedenstdende foto

_viser, hvor enkeit De kan fiytta tmngsels-

bolten

_ Svingflange

Fangeafbryder )
Flangeafbryderen virker sdledes at styrekre-
. dsen afbrydes ndr svingflangen dbnes, og
. sluttes ndr svingfiangen lukkes, .

e




6. Dysevalg

e
“ 6.1 Monarch-brander et- og totrins
Vi anbefaler fuld- eller halvkegledyser med
en spredningsvinkel p3 hhv. 60° og 45°,
Pa grund af de forskellige udformnmger af
L fyrboksene i de enkelte aniag kan der ikke
gives.nogen generelle retningslinier,

Man skal vaere opmeerksom pa, at sprednings-
karakteris - ~n <oredningsvinke! endres i

L athaengigt tar Napd
fordeles
dysalg .

Toor. \[V) OQx.uA
maksimale oliemangoe. ..

7 bar.
{ Ved totr

kobles dyse 2 ind og leverer den resterenoe
{ oliemangde. Alt efter opgavestilling og

| kedelkonstruktion kan en anden inddeling

vaere rigtig i det enkelte tilfide.

Ved fyring med let og svar fuelolie skal man

i ssrdeleshed veere opmaerksom p3 den

rigtige dysestgmeise. Meget hyppigt anvendes
L der for sm3 dyser, hvilket hurtigt medfgrer

L Dysevalg ved let og svanr fuslolie

titstopning. Vi anbefaler fgigende dvseswr-
reiser som underste-graense:
0.8 3all.
)

Veda tot~~---—~dara m4 ingen af to dyser

[ E{em

pgat ayser

e Al';;orstcp_vningstryk-
ca. bar -

10 —-12

S
L““%
= 30Q. funls

Dysevalg — diagram

Tryk bar

mait ved dysen

Nd

v}

1

Disgrammerne er baseret pi op!ysmnou fra
dysefabrikanten. Ved aendring of viskositet
og poa. tolerancen ved dvufnmsullmg.n
kan der fonkommo en afvigeise pa olie-
mangden pi £ 10 X. Var opmarksom p3,
at der isaar ved sv.rohcbrandgn kan fore-
komme variationer i olnquqggq Disse.

. Al -

0
{im}
1
1“9’“
- Oliemangde LA
kg/h)
Tryk bar L e ). 18 ANl T
malt ved dysen M ! n
-~ til 37 mm2/s (5 E) ved 50°C z hatiy
. m l
ko, Do, H56 e BT SISAS
w T Yy oy Y % ?‘2
W — . 0
= MOl 1‘106/ 4 2 b7 i
10 H { 1A
4
:af.med en 16 mm special- 8 : 4 2 s
sxal man med en skiftenggle ? 7o i » R
6
3 dyseholderen. Ved monterin- . 5 % 3 % 40 45 % S 60 0 80 0 100 170 140
at dyseindsatsen sidder . Dieselolia 7 = 0.84 [kykend] [
18 20 s l:m 3 4 4 5 6. 10 sowonolkw'
s Let fuelotie 7 = 0.93 [saim’) ) :
anbefales at rense Oliem®ngde 70 80 90 100 - 120
boristedet udskiftes med D E W B0ED 0N ot
Dyseulg-dmm sndadogs variationer opstir pga. forskelle i oliens

vagtfylde og viskasitetsomride {forstév-
ningsviskositet-indtil max. 17 mmzlx {eS2)
alt ofter bmnd-m‘n-lso) Varr ogsd op-
marksom pa tryktab i lochmgs- og forvar-
mersystem. For at opna den ndpgtm olie-

mangdo or det n‘dnndiqt at mals manodan

i Imr

-
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Diagrammerne viser reguieringsdysens
gennemidbsmaengde afhaengig af nl-
gangstrykket.

Ved RL-breendere vaelges et pumpetryk i mel-
fem 20 og 30 bar.

Bemaerk! mindste trykket 20 bar m3 ikke
underskrides. Dette gaelder ogsa for drift

. med olieregulatoren i min, stilling,

Ved RM-brandere md pumpetrykket ikke
figge under 25 bar. )

Grundet dysernes spring kan det ske, at den
énskede braenderydelse ved lukket returigb
{stilling 10), opn3s ved et tryk der ligger
under 25 bar, | s3 fald skal pumpetrykket
haves til 25 bar. Den derved fremkomne
stdrre oliemangde reduceres af olieregulato-
ren. En begraensning sker ved at indstille
endestopkontakten | styremotoren til et
mindre trin. ’

nnsn
Dysen skxlla og renses i benzin eller
petroteum. Filteret skal altid udskiftes. Er
dysen yderligere defekt skal den udskiftes.

Oliefyrstype - Forstdvningstryk
. ca, bar -
RL3 20-30

RM3 ’ 25-30

PR

tllgangstryk fradiagram___________30bar

Dysasiarraioe vad 20 b

Eksemnpel, dyse typs A : N . e k
krvede oliemangde. 50 kg/h - S . i

. 6.2 Brander glidende-totrins og modulerende ' S - ?-6 —
' | = T 29</8

Dysevalg-diagram type A og W

Regu, dyser type A og W
Spredningsvinkel type A 45 og 60°, type W 500
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dyse valgt fra diagram —— 40 !

e et i e ™

7. Indstlllmg af taendelektroder
Fglgende skal iagttages: Forstgvningen fra dyser m3 ikke bergre . samt flammering, skal vare stgrre end
tandelek(rodeme gnistgabet.

Afstanden mellem elektroder og dyser samt
flammering kontrolleres.

I' N

. Afstanden mellem elekiroder og dyse




